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Patentiert im Deutschen Reiche vom 5. Mai 1934 ab 


Rettungsvorrichtungen fiir die Besatzung 
untergegangener Schiffe,insbesondere.U-Boote, 
sind bekannt. Sie bestehen im wesentlichen 
aus zur Aufnahme der Besatzung dienenden, 
5 vom Schiff aus zuganglichen Behaltern, denen 
ein auslosbarer bojenartiger Schwimmkorper 
vorgelagert ist; der zum Hochnehmen von 
Zug- und Fuhrungsorganen sowie zu deren 
Halterung an der Wasseroberflache dient, an 
10 denen der Behalter aus der Aufnahmekammer 
heraus bis zur Wasseroberflache gezogen wer- 
den kann. 

Es ist auch schon vorgeschlagen, Behalter 
solcher Art symmetrisch zur Mittellangsachse 

15 des Schiffes anzuordnen nnd ihre Bewegung 
langs eines zur Wasseroberflache gefuhrten 
Fuhrungsseiles vom Innern des Behalters aus 
zu bewirken. 

Diese bekannten Vorrichtungen haben aber 

20 den Mangel, daB sie keine Gewahr fur einen 
zuverlassigen Rettungsvorgang bieten, da das 
hierfur unbedingt erforderliche sichere Auf- 
steigen der die Besatzung aufnehmenden Be- 
halter von der jeweiligen Lage des Schiffs- 

25 korpers abhangig ist. 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Ret- 
tungsvorrichtung dieser Art, durch welche 
jedoch der vorerwahnte Mangel in einfacher 
Weise dadurch beseitigt wird, daft die sym- 

30 metrisch zur Mittellangsachse des Schiffes 
liegenden Behalteraumahmekammern in der 
Querschnittsebene des Schiffes etwa 45 0 ge- 
neigt angeordnet und an ihren in das Deck 
bzw. in die Seitenwand des Schiffes miin- 
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denden Enden durch je einen bojenartigen 35 
Schwimmkorper verschlossen sind. 

Diese bestimmte Lagerung der Behalter- 
aufnahmekammern in Verbindung mit den 
bojenartigen VerscMuBschwimmkorpern bietet 
den wesentlichen Vorteil, daB es fiir die ord- 
nungsmaBige Abwicklung des Rettungsvor- 
ganges gleichgiiltig ist, welche Lage das ge- 
sunkene Schiff eingenommen hat, um minde- 
stens eine bzw. mehrere Bojen einer Schiffs- 
seite mit Sicherheit an die Wasseroberflache 
bringen zu konnen und damit den zugehorigen 
Rettungsbehalter mit der Besatzung aus dem 
Schiffskorper heraus an die Wasseroberflache 
zu befordern. 

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegen- 50 
stand an einem Ausfiihrungsbeispiel darge- 
stellt, und zwar zeigt: 

Abb. 1 einen Teil eines Schiffes mit der 
Rettungsvorrichtung in Bereitschaftslage, 

Abb. 2 die gleiche Darstellung wie Abb. 1, 55 
jedoch mit hochgelassener Boje und aufstei- 
gendem Hohlkorper, 

Abb. 3 in verkleinertem MaBstab die Lage 
des zum Retten von Personen dienenden 
Hohlkorpers, in welcher er die Wasserober- 60 
fiache teilweise iiberragt. 

Abb. 4, 5, 6, 7 zeigen in verkleinertem 
MaBstab verschiedene Lagen eines gesunke- 
nen Schiffes. 

In einem Schiffskorper 1 sind beiderseits 65 
der Symmetrieachse 5-5 Bojen 2, 3 und 4, 5 
angeordnet. Diese Bojen sind mit dem Schiffs- 
korper 1 durch Schrauben 6 losbar verbunden. 
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Damit kein Wasser in den SchifTskorper ein- 
dringen kann, sind die Schraubenspindeln 6 
mittels Stopfbiichsen abgedichtet. Zwisehen 
den Bojen 2, 3 befindet sich ein Hohlkorper 7 
5 und zwisehen den Bojen 4, 5 ein splcher 8. 
Die mit Mannldchern versehenen Hohlkor- 
per 7, 8 haben im wesentlichen zylindrische 
Gestalt und sind nach ihren Enden zu ver- 
jiingt. Die Hohlkorper 7, 8- sind durch 'Mann- 
10 locher im SchifFskorper besteigbar, die in be- 
kannter Weise mittels Stopfbiichsen so ab- 
gedichtet sind, daB beim Besteigen des Hohl- 
korpers 7 oder 8 weder in den Schiffsraum 
noch in die Hohlkorper Wasser eindringen 
15 karm. Beim Besteigen der Hohlkorper wird 
zunachst das Mannloch des Schiffskdrpers 
und dann das Mannloch des Hohlkorpers ge- 
offnet, die beide von der Ihnenseite des 
Schiffskorpers 1 und des Hohlkorpers her 
20 wieder geschlossen werden konnen. Durch 
jeden der Hohlkorper 7, 8 ist ein Seil 10 hin- 
durchgef iihrt, das mit seinem einen Ende 1 1 
an der Boje 2 befestigt und hinter ehiem Steg 
12 der Boje 3 herum nach einer Winde 13 ge- 
25 f iihrt und auf deren Trommel in Bereitschafts- 
lage aufgewickelt ist. Die Winde 13 ist eben- 
falls gegen Eindringen von Wasser an der 
Durchtrittsstelle ihrer Antriebswelle mittels 
einer . Stopfbiichse abgedichtet. An der Boje 3 
30 ist bei 14 'ein Seil 15 befestigt, das durch den 
Hohlkorper 7 hmdurchgefuhrt ist, einen Steg 
16 der Boje 2 hinterfaBt und auf eine Win- 
dentrommel 17 aufgewickelt ist, deren An- 
triebswelle ebenialls mittels Stopfbiichse ab« 
35 gedichtet ist. Das Seil iq ist durch einen 
Ring 18 und das Seil 15 durch einen Ring 19 
hindurchgef iihrt. Der Ring. 18 ist an den 
Enden eines endlosen Seiles 20 und der Ring 
19 ist an den Enden eines endlosen Seiles2i 
40 befestigt. Das Seil 20 ist iiber eine Seil- 
scheibe 22 und das Seil 21 iiber eine Seil- 
scheibe23 gef iihrt, durch welche die Seile20, 
21 auf ihrer Auflageflache 24 bzw. 25 im Be- 
darfsfalle verschoben werden konnen. Der 
45 Zweck dieses Verschiebens ist den an die 
Wasseroberflache gelangten Hohlkorper 7 
bzw. 8 teilweise so weit aus. dem Wasser her- 
auszuheben, daB das Mannloch zur Abgabe 
der Personeh iiber dem Wasserspiegel liegt 
50 (Abb. 3), damit die zu rettenden Personen 
trockenen FuBes von einem Rettungsboot 
ubernommen werden konnen. .Das Seil 10 ist 
zwisehen einstellbaren Druckrollen 26 und das 
Seil 15 zwisehen entsprechenden Druckrollen 
55 27 hindurchgefuhrt, die von einer im Innerri 
des Hohlk5rpers 7 bzw. 8 angeordneten Kur- 
bel aus gedreht werden konnen, um den Hohl- 
korper 7 bzw. 8 bei an der Wasseroberflache 
schwimmender Boje an dem die Boje mit 
60 dem Schiffskorper verbindenden Seil an die 
Wasseroberflache hinaufzufuhren. Im. Be- 


darfsfalle wird entweder das Seil 10 mit einer 
Vorrichtung 28 oder das Seil 15 mit einer 
Vorrichtung 29 abgekappt. 

Aus den Abb. 4 bis 7 ist ersichtlich, daB es 65 
gleichgiiltig ist, welche Lage das gesunkene 
Schiff eingenommen hat, um die Hohlkor- 
per 7, 8 an die Wasseroberflache aufsteigen 
zu lassen. Der in den Abb. 2 und 3 darge- 
stellte Aufstieg des Hohlkorpers 7 ist der 70 
Lage des gesunkenen Schiffes nach Abb. 4 
entnommen. Sollen Mannschaften bei dieser 
Lage eines gesunkenen Schiffes gerettet wer- 
den, dann spielt sich folgender Vorgang ab: 

Zunachst wird die Schraube 6 von der 75 
Boje 2 gelost und das Seil 10 von der Win- 
dentrommel 13 abgewickelt, so daB die Boje 2 
an die Wasseroberflache steigen kann. Der 
Hohlkorper 7 verbleibt noch so lange am 
Schiffskorper 1, bis die Mannschaften von die- 80 
sem in den Hohlkorper 7 eingestie^en und 
die Mannlocher von innen her wieder her- 
metisch abgeschlossen sind. Jetzt kann der 
Aufstieg des Hohlkorpers 7 beginnen. Damit 
dies moglich ist, wird zunachst das Seil 1 5 mit 85 
der Vorrichtung 29 abgekappt. Jetzt werden 
die Druckrollen 26 aneinandergepreBt und 
mittels der an ihnen befestigten Handhabe ge- 
dreht, wodurch der Hohlkorper 7 zunachst aus 
dem SchifFskorper 1 ausgefahren und dann an 90 
dem Seil 10 an. die Wasseroberflache gef iihrt 
wird. In gleicher Weise kann der Hohlkor- 
per 7 wieder abwarts gefahren werden, um 
noch im Schiffskorper 1 zuriickgebliebene 
Mannschaften in der gleichen Weise an die 95 
Wasseroberflache zu befordern. Auf diese 
Weise ist es moglich, durch mehrmaliges 
Auf- und Absteigenlassen des Hohlkorpers 7 
die gesamte Mannschaft nacheinander zu 
retten. Die im voraus an die Wasserober- 100 
flache gesandte Boje 2 kann mit einer selbst- 
tatig auszulosenden Signaleinrichtung ver- 
sehen sein, damit > in der Nahe befindliche 
Schiffe aufmerksam werden und bereits an 
die Boje herangefahren sind, wenn der mit 105 
Mannschaften besetzte Hohlkorper 7 an der 
Wasseroberflache ankommt. Dadurch, daB 
der Hohlkorper 7 mit der Boje durch das Seil 
10 in Verbindung steht, wird die Rettungs- 
arbeit insofern erleichtert, als der Hohlkor- 110 
per 7 stets an derjenigen Stelle die Wasser- 
oberflache erreichen wird, an der sich die 
Boje 2 befindet. 

Patentanspruch: "5 

Rettungsvorrichtung fur die Besatzung 
untergegangener Schiffe, insbesondere 
U-Boote, bestehend aus zur Aufnahme der 
Besatzung dienenden,vomSchifT aus zugang- lao 
lichen, symmetrisch zur MitteUangsachse 
des Schiffes angeordneten Behaltern, die 
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in Aufnahmekammern untergebracht sind, 
aus denen sie mittels auslosbarer bojen- 
artiger Schwimmkorper an die Wasser- 
oberflache hebbar sind, die durch Zug- 
organe mit den Behaltern verbunden sind 
und vor dem Heben zum Aufsteigen ge- 
bracht werden, dadurch gekennzeichnet, 
daB die syrnmetrisch zur Mittellangsachse 


(S-S) des Schiffes liegenden Behalterauf- 
hahmekammeni (7, 8) in der Querschnitts- 
ebene des Schiffes unter etwa 45 0 geneigt 
angeordnet und an ihren in das Deck 
bzw. die Seitenwand des Schiffes miinden- 
den Enden durch je einen bojenartigen 
Schwimmkorper (2, 3 bzw. 4, 5) verschlos- 
sen sind. 


Hierzu 1 Blatt Zeichniingen 
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